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Domaine de 1' invention : 

La presente invention concerne un precede et un dispositif 
utilisables notamment pour localiser et baliser toute surface 
5 ou aire de pose choisie pour une intervention, de nuxt ou par 
mauvais temps, d'au moins une eguipe aeroportee et ^amment 
heliports, realisant en particulier une ou des operatxons de 
secours, cooperant avec au moins une personne intervenant au 
sol munie dudit dispositif et se trouvant sur ladxte surface 
10 ou aire de pose choisie, afin de permettre l'approche, 
l'atterrissage et/ou le decollage, rapide et sur, de tout 
type d'aeronef et notamment d'helicoptere, transportant la ou 
les'dites equipes aeroportees et notamment heliportees. 
L' invention permet notamment 1 ' intervention rapide d'equxpes 
15 aeroportees et notamment heliportees, en leur permettant, 
apres avoir ete mises en contact avec ladite.au moxns une 
personne intervenant au sol munie du dispositif conforme a . 
1' invention dont elle assure la mise en place rapxde,. , 
d'intervenir sur ladite surface ou aire de pose choxsxe en | 
20 etant assure d'un guidage sur, d'un atterrissage et d'un^ 
decollage fiable sur ladite surface ou aire de pose choxsxe. 
Stat de la technique anterieure : - 
A ce iour, les aeronefs, et notamment les helxcopteres de,r 
secours, n'ont pas la possibility d'intervenir de nuit ou par ^ 

25 mauvais temps. " 
Par exemple, en cas d' accident de la route, lorsque les 
secours interviennent sur des blesses, les servxees du SAMU 
estiment que les chances de survie du blesse qux souffre 
d'insuffisance respiratoxre sont de plus de quatre-vxngts 
30 pour cent s'ils interviennent sur le blesse dans les trente 
minutes qui suivent 1' accident afin d' assurer 1 ' oxygenation 
du cerveau essentielle a la survie. Au bout de quarante 
minutes apres l'accident, les chances de survie sont de moxns 
de trente-cinq pour cent, apres cinquante minutes, elles 
35 descendent au-dessous de dix pour cent et une heure apres 
~ l'accident, aucun secours n'est, en theorie, plus d'aucune 

utilite. . . _ 

Ces statistiques tragiques ont done conduxt la plupart des 
services d'urgence a utiliser 1 'helicoptere de jour car lux 
40 seul permet de se rendre en moins de dix minutes sur la 
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surface ou 1 ' aire de pos£ requise dans le3 limites 
g^ographiques moyennes d'un ddpartement. 

Si de jour les h^licopteres de secours sauvent de nombreuses 
vies en intervenant directement sur les lieux d'un accident , 
5 de nuit, par contre, les h<§licopt&res se d<§placent uniquement 
a partir d'un h6pital <§quipe d'un balisage lumineux fixe vers 
un autre hopital lui aussi balisS pour assurer le transfert 
des blesses. Toutefois, ils ne peuvent done intervenir de 
nuit directement sur les lieux de 1' accident pour des raisons 
10 6videntes de security alors que l'on constate que e'est 
justement de nuit que plus d'un tiers des accidents les plus 
graves se produit. 

Les statistiques europ<§ennes montrent que chaque deuxi&me 
crise cardiaque et plus de la moiti6 des cas d'apoplexie a 
15 lieu entre vingt heures et six heures du matin , de nombreuses 
vies sont * done sacrifices en 1' absence d<une solution 
technique au probleme pos6. 

En fait, de nuit en vol k vue, l'approche, l'atterrissage 
et/ou le d<5collage en h<§licoptere sur ou a partir d'une aire 
20 ou d'une surface donn<§e appelCe hClisurface, sont laissCes & 
1' appreciation et & la responsabilitC du pilote commandant de 
bord, Ce type de manoeuvre en campagne de nuit pr^sente 
d'6normes risques d f accident. 

La visualisation precise du point de pos<§ et/ou des obstacles 
25 sur la pente d'approche et/ou de depart, la force et la 
direction du vent sur la surface donnee est impossible sans 
balisage lumineux f ni manche a air* 

L ' experience a prouv6 que les atterrissages d'h61icopteres a 
1'aide de phares de v^hicules au sol pour 6clairer 1'aire 
30 d' intervention ont coutS la perte de plus de vies qu'ils n'en 
ont sauvees. 

Le proc6d£ et le dispositif pour la mise en oeuvre de ce 
proc^de conformes & la pr^sente invention remCdient a ces 
inconv<§nients en permettarit la mise en place rapide et sure 

35 d'une unite de localisation visuelle et de balisage de sur la 
surface ou 1'aire de pos£ choisie en vue de localiser et de 
baliser ladite surface ou aire de pos6 choisie pour permettre 
1 ' intervention d'<§quipes aeroportees et notamment 
heliport<§es, et particulierement l'atterrissage et/ou le 

40 decollage, rapide et fiable, de nuit ou par mauvais temps, de 
tous types d'a^ronefs et notamment d'helicopteres , 
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transportant la ou lesdites 6quipes a6roport6es et notamment 
h61iport6es. 

De ce fait, la pr^sente invention offre la possibility de 
poser un h£licopt%re, de nuit ou par mauvais temps, sur les 

5 lieux d'un accident pour permettre 1 ' intervention rapide des 
6quipes de secours et le transfert imm£diat des blesses vers 
les hdpitaux les plus proches. II est done d£sormais 
possible, par exemple, de pr£-6quiper les hdpitaux non 
balis<§s et les v4hicules d' intervention de secours au sol 

10 d'un dispositif 16ger, compact, integral, portable par un 
seul homme, autonome pendant au moins 12 heures, pour 
permettre de r^soudre les problfemes techniques ci-dessus 
exposes en vue d'utiliser l'h£licopt&re de nuit comme de 
jour. 

15 La pr6sente invention s' applique 6galement & de nombreux 
domaines autres que celui des secours . Par exemple , il 
pourrait s'agir de 1 ' intervention rapide des forces de. 
l'ordre en campagne ou en ville lors d'une 6ventuelle prise 
d'otage de nuit. On peut 6galement envisager 1' utilisation 

20 d'une noria d'h61icopt6res en cas de « Plan Rouge » apr&s, 
par exemple, 1' explosion d'un site SEVESO en zone urbaine et 
de nuit. L 'utilisation du dispositif conforme h la pr^sente 
invention permettrait d'ailleurs de r^pondre aux nouvelles 
rSglementations en vigueur imposant h chaque prefecture de 

25 d^partement fran^ais de pr#voir l'arrivee massive de blesses 
vers des hdpitaux. 
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Definition G6n6rale de 1' Invention 

La presente invention concerne un procede et un dispositif 
5 pour localiser et baliser toute surface ou aire de pose 
choisie pour une intervention de nuit ou par mauvais temps 
d'au moins une equipe aeroportee et notamment heiiportee 
realisant notamment une ou des operations de secours, afin de 
permettre 1 'atterrissage et/ou le decollage de tous types 
10 d'aeronefs et notamment d'heiicopteres, transportant la ou 
lesdites equipes aeroportees et notamment heiiportees. 
Le dispositif conforme a 1' invention est caracterise en ce 
qu'il comporte deux caissons Stanches , facilement portables 
par un seul horame cooperant avec la ou lesdites equipes 
15 aeroportees et notamment heiiportees, et destines 1 h etre 
disposes sur ladite surface ou aire de pose choisie/ lesdits 
caissons etant munis de moyens d'ouverture et de fermeture 
rapides et de valves de depressurisation, le volume interieur 
desdits caissons etant conditionne pour recevoir un 
20 capitonnage alveolaire dans lequel sont m^nag^es des cellules 
de compartimentage, ci-apr&s d£nomm6es cellules ou alveoles , 
destine & loger, maintenir et permettre 1' extract ion , en 
toute fiabilite, en vue de son montage rapide et efficace, du 
materiel necessaire h ladite intervention, ledit materiel 
25 etant constitue de deux unites respectivement disposees dans 
chacun desdits caissons conditionnes k cet effet, a savoir: 
-une premiere unite , dite de localisation visuelle, de ladite 
surface ou aire de pose choisie comprenant au moins un feu & 
quatre eclats successifs blancs, relie h un boitier 
30 generateur de courant haute frequence, un module de piles 
eiectriques au lithium alimentant ledit boitier, ainsi que 
des dispositif s de cSblage et de commandes y afferant, ladite 
premiere unite etant, apres mise en place, visible en vol 
d'une distance superieure & quarante kilometres par le pilote 
35 de l'aeronef et notamment de 1 'heiicoptere transportant la ou 
lesdites equipes d ' interventions aeroportees et notamment 
heiiportees, 

-une deuxieme unite, dite de balisage de ladite surface ou 
aire de pose choisie de la ou lesdites equipes aeroportees et 
40 notamment heiiportees, comprenant au moins cinq balises 
lumineuses, des elements d'un kit permettant le montage 
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instantane d'une manche a air complete et de son systeme 
d' Eclair age ainsi que tout moyen de releve des coordonnees 
geographiques precises de ladite surface ou aire de pose 
choisie qui pourront etre transmises au pilote d'aeronef et 
notamment d'helicoptere, transportant lesdites equipes 
aeroportees et notamment heliportees, par tous moyens de 
transmissions, notamment radios ou telephoniques , ladite 
deuxieme unite assurant, apres mise en place, un balisage de 
ladite surface ou aire de pose choisie, compatible avec tout 
systeme de vision difficile et notamment des jumelles de 
vision nocturne, pour permettre son identification par tout 
aeronef arrivant a la verticale en vue d' assurer sa descente, 
sa pose et/ou son decollage. 

Les caissons etanches se presentent sous forme de valises 
realisees en resine de copolymere polypropylene et sont 
Equipes de dispositifs d'ouverture et de fermeture rapide a 
encliquetage et munis de valves de depressurisation. 
Le poids du premier caisson ne depasse pas dix kilogrammes et . y 
son encombrement est reduit de maniere a pouvoir etre porte a % 
20 l'aide d'une poignee par une seule personne. 

L'interieur dudit premier caisson est revetu d'un capitonnage >6 
alveolaire en plastazote ou tout autre matiere approprxee, 
dans lequel sont menagees des cellules de compart iment age, fi 
permettant de loger, de maintenir de fagon fiable et de ^ 
25 retirer rapidement le materiel constituant ladite premiere^ 
unite de localisation visuelle. 

Ladite premiere unite de localisation visuelle logee dans 
ledit premier caisson est constitute d'un module de pxles 
tlectriques au lithium de trente-cinq amperes, d'un boitrer 
30 generateur de courant 'haute frequence, d'un feu a quatre 
<§clats successifs, d'un systeme de mise en marche et d' arret 
par telecommande, d'un bouton de commande manuelle Marche / 
Arret, de cablages et de raccords de connexion electrique 
rapide reliant ces divers elements, entre eux. 
35 Le feu a quatre eclats successifs est un feu a quatre eclats 
successifs blancs de tres haute puissance, monte sur une 
ventouse mecanique, ou sur tout autre support approprre, 
permettant son adaptation instantanee sur le dessus du 
caisson referme apres la sortie dudit feu. II est alxmente 
40 par ledit module de piles electriques au lithium permettant 
son utilisation continue pendant de plus de douze heures. 
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En variante, une prise d'allume cigare d'un v6hicule au sol 
fournissant du courant §lectrique d'une tension de douse 
volts ou de vingt-quatre volts ou un deuxi&me module de piles 
electriques au lithium en Snergie de secours est pr§vu pour 
5 1' alimentation du boitier g6n6rateur de courant haute 
frequence . 

Ledit premier caisson est destinS h dtre mis en place k cent 
metres au moins en amont de ladite surface ou aire de pos6 
choisie afin de ne pas gdner le pilote d'a^ronef et notamment 

10 d'h^licoptere, transportant la ou lesdites £quipes 
a£roport6es et notamment h#liport6es, dans la derniere phase 
de l'atterrissage, II est volontairement s£par6 de l'unit§ de 
balisage afin de pouvoir etre mis en place, par exemple sur 
le soramet d'un plateau alors que les secours ont lieu au fond 

15 d'une valine. Ceci permet au pilote d'un a6ronef et notamment 
d'un h£licopt&re transportant la ou lesdites 6quipes 
aeroport^es et notamment h61iport£es, d'approcher du lieu de 
secours en survolant le plateau en direction du feu it quatre 
Eclats successifs blancs et de d^couvrir ladite surface ou 

20 aire de pos6 choisie dflment balisSe dans la vallee apres etre 
pass£ & la verticale dudit feu h quatre Eclats successifs 
blancs . 

Ladite seconde units de balisage log6e dans ledit second 
caisson Stanche ne d<§passe pas un poids de vingt kilogrammes 
25 et son encombrement est tel qu'il peut etre port6 d'une main 
par une seule personne. 

Ledit second caisson est muni, comme le premier caisson, d'un 
dispositif d'ouverture et de fermeture rapides a encliquetage 
et de valve de d£pressurisation. 

30 Le fond dudit second caisson est revdtu d'un capitonnage 
alv^olaire k deux Stages en plastazote ou tout autre matifere 
appropri£e, dans lequel sont m^nagSes des cellules de 
compartimentage r permettant de loger, de maintenir de fagon 
fiable et d'extraire rapidement le materiel constituant la 

35 seconde unit6 dite de balisage de ladite surface ou aire de 
pos6 choisie pour 1 ' intervention de la ou desdites Squipes 
a£roport6es et notamment h£liport6es* 

Ladite seconde unite dite de balisage comprend au moins cinq 
balises ind^pendantes et autonomes en 6nergie 61ectrique 
40 destinies a g<§n£rer au moins cinq points lumineux fixes au 
sol apres leur mise en place • 
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Le corps des elites balises renferme un boltier de dix piles 
electriques de type standard (AA) , sa forme, dans la partie 
conique inferieure, est calculee pour renvoyer une partie de 
la lumiere vers le bas afin de creer un halo de lumiere au 
sol donnant au pilote un effet de plan d'honzon, et sa 
hauteur est telle qu'elle permette de menager une zone 
eclairante situee au-dessus des herbes au sol ou autres 
obstacles naturels au sol. 

Un boltier recepteur d'emissions radio de la telecommande est 
insere a l'interieur du corps des dites balises pour 
permettre a ladite au moins une personne intervenant au sol 
d'allumer ou d'eteindre a distance les dites balises et d'en 
modifier l'intensite d'eclairage sans se deplacer et sans 
p^netrer dans la zone de security devolution au sol de 
15 1' aeronef et notamment de 1 ' helicoptere , a l'aide d une 
telecommande contenue dans ledit second caisson. 
En variante, un recepteur pourrait directement etre commande fi 
par le pilote d'aeronef et notamment d' helicoptere, 
transportant la ou lesdites equipes aeroportees et notamment ^ 
20 heliportees, grace a la radio de celui-ci. .3 
L'eclairage genere par lesdites balises est une lumiere dite . 
« lumiere froide » obtenue a l'aide de diodes ^LED 9^rant 
une lumiere de grande intensite tout en benSficiant d une ^ 
consommation extremement reduite permettant amsi d assurer rj 
25 un eclairage de plus de douze heures a pleine puissance. 

Le circuit electronique supportant les diodes LED est concu 
de maniere a pouvoir utiliser les balises soit a J «LL nu, 
soit avec des jumelles de vision nocturne, soit en mfrarouge 
pour des applications militaires. .. n . p 

30 La lumiere emise par lesdites balises est une 

emise sous un angle compris entre zero degre de reference 
horizontale et plus trente-cinq degres dans le P lan ^ent 
ce qui represente 1' angle sur lequel un aeronef et notamment 
un helicoptere, arrive depuis le lointain. 
35 un ieu de c6nes optiques concentre un rayon de lumiere bleu 
~~ vers le haut sous un angle de trente-cinq degres autour de 
1'axe vertical desdites balises, permettant amsi a au moms 
un pilote d'aeronef et notamment d' helicoptere, transportant 
la ou lesdites equipes aeroportees et notamment heliportees, 
40 d'approcher d'un Y constitue de cinq points blancs qui 
deviennent bleus lorsque son aeronef et notamment son 
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heiicoptkre passe h la verticale dudit Y, ce changement de 
couleur du blanc vers le bleu confirmant au pilote de 
l'aeronef et notamment de l'heiicoptere qu'il se trouve bien 
au-dessus de ladite surface ou aire de pose choisie qui lui a 

5 ete preparee par ladite au moins une personne intervenant au 
sol. Cette disposition permet egalement audit pilote de 
determiner immediatement, lors de son passage vertical, l'axe 
et le sens d'approche de securite prealablement definis par 
ladite au moiris une personne intervenant au sol apres qu'elle 

10 se soit assuree de 1' absence d' obstacles environnants et 
qu'elle ait pris en compte les informations de vent sur la 
surface ou l'aire de pose choisie, ces deux operations etant 
imperativement effectuees avant a la mise en place dudit 
dispositif . 

15 La teiecommande et/ou commande manuelle desdites balises 
permet d f obtenir divers niveaux de puissance d'eclairage en 
fonction des equipements de vision nocturne du pilote et des 
niveaux de nuit rencontres lors de l'approche. 
Avec la teiecommande , le changement de ces divers niveaux est 

20 obtenu par de simples impulsions exercees sur le bouton pr£vu 
a cet effet ou, en variante, par la radio de l'aeronef et 
notamment de l'heiicoptere. 

Avec la commande manuelle de securite, le changement de ces 
divers niveaux est obtenu en actionnant manuellement un 
25 bouton situe sur le corps de chaque balise. 

Lesdites balises sont Stanches a la pluie et a la poussifere 
provoqu<§e par le souffle d'un a^ronef et notamment d'un 
helicoptere. 

Ladite seconde unite comporte egalement sous forme d'un kit 
30 contenu dans ledit second caisson une manche a air munie d'un 
systeme d'eclairage autonome et un mat emboitable permettant 
sa mise en place rapide afin de donner au pilote de l'aeronef 
notamment de 1 'heiicoptfere, la ou les informations de vent 
sur ladite surface ou aire de pose choisie* 
35 Ledit mat est constitue de sections cylindriques ou tubes, 
emboitables tres rapidement, en fibre de carbone resistant au 
souffle sans risquer de passer, par exemple, en s'envolant, 
dans les pales d'un aeronef, et hisse, apr&s montage , ladite 
manche a. air h plus de 4 metres au-dessus du sol. 
40 En variante, ledit mat peut egalement etre fixe a un piquet 
en inox enfonce dans le sol en cas d' absence de vehicule sur 



ladite surface ou aire de pose choisie. En variance, ledit 
mat peut etre fixe sur tout vehicule disponxble a l'aide 
d'une ventouse mecanique concue a cet effet. 

Ladite manche a air est eclairee de maniere autonome par une 
5 lampe autonome etanche constitute d'un groupe de lampes > LED 
qui lui assure une autonomie d'eclairage de plus de douse 
heures en lumiere dite ftlumiere f roide» . 

D'autres caracteristiques de 1' invention apparaxtront au 
cours de la description detaillee qui suit faxte en reference 

10 aux dessins annexes sur lesquels : . c 

Figure 1 montre en perspective les deux caissons contenants 
respectivement lesdites premiere et seconds unxtes de 
localisation visuelle et de balisage. Le premxer et le second 
caisson sont represents femes, le feu a quatre eclats 

15 successifs contenu a 1'interieur du premxer caxsson Stant 
represent a I'exterxeur afin d'illustrer sa ventouse 

m6canioue de fixation. , 
Figured est une vue an perspective du premier caisson ouvert . . 
movant la disposition des elements constxtuant la , 

20 unite de localisation visuelle, a savoir le feu a quatre 
eclats successifs blancs, le boitier generateur de courant . 
haute frequence et le module de piles Slectrxques au lithxum f 
alimentant ledit boltier. , „„_,„ -.»' 

figure 3 est une vue en perspective du deuxxeme caisson, 

25 celui-ci etant represents ouvert pour montrer, dans leur 
cellule de compartimentage, les elements contenus dans 
Stage superieur du capitonnage alveolaire a savoxr xa 
manche a air, le boltier du recepteur G.P.S portable, la 
Tampe de la manche a air, la telecommande des cinq balxses, 

30 ifpiquet en inox de .fixation au sol du mat de la manche et 
la lampe frontale de l'operateur au sol. 

Fxgure 4 est une vue en perspective du deuxxeme caxsson 
celui-ci etant represents ouvert pour montrer, dans leur 
alveole" les elements contenus dans 1 'Stage inferxeur du 

35 capitonnage. a savoir, les cinq bailees, la ventouse du mat 
de la manche a air et les tubes du m»t de la manche a air. 
Figaro 5 est une vue en perspective dStaillSe des Elements 
constxtuant Vunite de localisation visuelle (a) contenue 
dans le premier caisson. 

40 Figure 6 et 7 sont respectivement des yues en coupe et de 
des^us de l'une desdites balises lumineuses conformes a 
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1' invention contenues dans le second caisson contenant 
l'unit£ de balisage illustrant en outre les differentes zones 
de projection des differents faisceaux de lumiere emis par 
ladite balise. 

Figure 8a a 8e sont des vues en perspective des divers 
Elements constitutifs du kit de la manche a air, y compris de 
la manche a air assembled, de la ventouse mecanique, du 
piquet en inox et de la lampe autonome. 

Figure 9 est une vue schematique du principe de disposition 
au sol du dispositif illustrant la surface ou l'aire de pos£ 
choisie dument localised et balisee a l'aide du dispositif 
conforme & 1' invention; 
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Description detaillee de 1' invention : 

Le dispositif conforme a la presente invention est 
5 essentiellement destine, come cela a ete indique dans 
1' introduction de la presente demande, a localiser et balxser 
toute surface ou aire de pose choisie (H) pour au moins une 
intervention, de nuit ou par mauvais temps, d'au moins une 
equipe aeroportee et notamment heliportee, realisant 
10 notamment une ou des operations de secours, cooperant avec au 
moins une personne intervenant au sol (x) munxe dudxt 
dispositif et se trouvant sur ladite surface ou aire de pose 
choisie (H), afin de permettre 1 ' atterrissage et/ou le 
decollage, rapide et stir, de tous types d'aeronefs et 
15 notamment d'helicopteres, transportant la ou lesdites equxpes 
aeroportees et notamment heliportees. 

Comme le montre la figure 1, le dispositif conforme a. 
1' invention est essentiellement constitue de deux caissons (1 
et 2) se presentant sous forme de valises Stanches, en resxne 
20 de copolymere polypropylene, destinees a contenir l'unxte de 
localisation visuelle (A) et d'autre part l'unite de balxsage 

cVs deux caissons ou valises (1 et 2) ci-apres denomm6s 
caissons ou valises sont munis de poignees de transport (6a 
25 et 6b) et sont portables par une seule personne. Des valves 
de depressurisation (3a et 3b) permettent d'equilibrer la 
pression interne de la valise avec la pression atmosph6ra.que 
externe afin de permettre leur ouverture en depxt les 
variations de pression atmospherique quotidiennes . 
30 Les deux caissons (1 et 2) sont equipes de dxsposxtxfs 
d'ouverture et de fermeture rapides a encliquetage (18 et 
19). comme le montre le detail de la figure 3, des taquets 
d' encliquetage (18) sont menages dans les couvercles (la et 
2a) de chaque caisson et viennent s'encastrer dans les 
35 rainures correspondantes (19) prevues a cet effet dans les 
fonds (lb et 2b) desdits caissons (1 et 2). 

Ledit premier caisson (1) conforme a la norme MIL-STT4150, 
est destine a contenir l'unite de localisation vxsuelle (A), 
le second caisson (2), conforme a la norme MIL-STT4150, 
40 renfermant l'unite de balisage (B) . 
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Les deux caissons (1 et 2) sont revStus d'un capitonnage 
alvEolaire (4a, 4 'a, 4b et 4c) mEnageant respectivement des 
compartiments (5a, 5b, 5c, 5d, 5 e, 5f, 5g, 5h, 5i, 5j, 5k, 
51, 5m, 5n, 5o, 5p) formant un certain nombre de cellules 
5 dans les caissons (1 et 2), destines & contenir, a maintenir 
de fagon fiable et a extraire de fagon rapide les divers 
Elements constituant 1'unitE de localisation visuelle (A) et 
1'unitE de balisage (B)« Comme le montrent les figures 3 et 
4, le second caisson (2) comporte en fait deux Stages de 

10 capitonnage destines a venir se superposer. 

Le premier caisson (1) une fois fermE et contenant 1'unitE de 
localisation visuelle (A) aura un poids ne dEpassant pas 10 
kilogrammes et son encombrement sera suffisamment rEduit pour 
pouvoir etre transports aisEment d'une seule main par une 

15 seule personne a l'aide de la poignEe de transport (6a) • De 
mEme, le second caisson (2) muni des divers Elements 
constituant 1'unitE de balisage (B) aura un poids ne 
dEpassant pas 20 kilogrammes et son encombrement lui 
permettra Egalement d'etre soulevE d'une seule main par une 

20 seule personne grSce a la poignEe de transport (6b)- 

Le premier caisson (1) est destinE h recevoir les ElEments 
constituant 1'unitE de localisation visuelle (A) qui pourra 
etre pergue par le pilote, devant se poser sur la surface ou 
aire choisie (H), depuis une distance superieure h 40 km de 

25 nuit. 

Comme le montrent les figures 2 et 5, le premier caisson (1) 
ou valise (1) renferme un feu a quatre Eclats successifs 
blancs (7), de tres forte puissance, reliE a un boitier 
gEnErateur de courant haute frequence (8) alimentE par un 

30 module de piles electriques au lithium (9) de douze volts et 
de trente-cinq ampEres* Ces trois Elements sont reliEs par 
des cablages Electriques (10) raccordEs h un interrupteur 
marche/arrEt (36) et des raccords de connexion Electrique 
rapide (du type raccord CANON) (11). 

35 Le feu h quatre Eclats successifs blancs (7) est constituE 
d'une lampe h. Eclats (non representee) montEe dans un globe 
en plexiglas transparent Etanche (13) qui comporte des 
facettes diffusant la lumiEre dans tous les azimuts selon le 
principe de la lentille de Fresnel. Le feu a quatre Eclats 

40 successifs blancs (7) est fixE sur une ventouse mEcanique 
(14). 
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Une fois sorti du caisson (1), ladite ventouse (14) 
supportant le feu a quatre eclats successifs blancs (7) est 
destinee a etre mohtee sur le couvercle (la) du premier 
caisson (1). Le montage de la ventouse sur le couvercle 
5 (la) du premier caisson (1) se fait simplement en posant la 
ventouse sur celui-ci puis en basculant le levier (15) qui 
plaque la ventouse par aspiration sur le couvercle (la), 
(voir figures 1 et 5). 

Le feu a quatre eclats successifs blancs (7) represents sur 
10 les figures 1, 2, et 5, genere des groupes d'au moins quatre 
eclats successifs rapproches et est destine a attirer l'ceil 
d'un pilote d'aeronef en vol et notamment d'helicoptere, 
transportant la ou lesdites equipes aeroportees et notamment 
heliportees, depuis une distance de plus de quarante 
15 kilometres, de nuit, afin de le diriger vers la surface ou 
l'aire de pose choisie (H) pour 1' intervention. Ce feu se 
remarque meme s'il est place dans un milieu urbain eclaire. 
Cette premiere unite de localisation visuelle (A) munie du ; 
module de piles electriques au lithium (9), de douze volts et t 
20 de trente-cinq amperes, a une autonomie de plus de douze... 
heures de f onctionnement . En variante, 1' alveole (5m) prevu ^ 
dans le capitonnage alveolaire (4a) du fond (lb) du premier : 
caisson (1) pourra recevoir un deuxieme module, identique au \ 
premier, en energie de secours (non represents ) . 
25 Ledit module de piles electriques au lithium (9) alimente en 
courant electrique continu d'une tension de douze volts un 
boitier electronique (8). Ledit boltier electronique (8) 
trans forme ledit courant continu en courant haute frequence 
et le decharge dans le feu a quatre eclats successifs blancs 
30 (7) par groupes d'au moins quatre eclats successifs. 

En cours d'utilisation dudit premier caisson (1), le 
couvercle (la) sur lequel repose ledit feu a quatre eclats 
successifs blancs (7) est de preference referme comme le 
montre la figure 1 pour proteger des intemperies les elements 
35 electroniques (8 et 9) qu'il contient. 

Ce premier caisson (1) contenant 1 'unite de localisation 
visuelle (A) est destine a etre mis en place a cent metres au 
moins en amont de la surface ou aire de pose choisie (H) afin 
de ne pas gener le pilote d'aeronef et notamment 
40 d'helicoptere, transportant la ou lesdites equipes 
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a6roport€es et notamment h£liport6es, dans la derni&re phase 
de l'atterrissage comme le montre la figure 9. 
Ledit premier caisson (1) avec son unit6 de localisation 
visuelle (A) deploy^e est volontairement s£par6 de l'unit6 de 

5 balisage (B) et done du second caisson (2) afin de pouvoir 
etre mis en place par exemple sur le sommet d'un plateau 
alors que les secours ont lieu au fond d'une valine. Ceci 
permet au pilote d'un a&ronef et notamment d'un h^licoptfere 
transportant la ou lesdites 6quipes a<§roport£es et notamment 

10 h£liport£es, d'approcher du lieu de secours en survolant le 
plateau en direction du feu & quatre Eclats successifs blancs 
(7) et de d£couvrir ladite surface ou aire de pos6 choisie 
(H) dQment balisge dans la valine apr&s dtre pass£ h. la 
verticale dudit feu a quatre Eclats successifs blancs (7). 

15 Comme le montrent les figures 3 et 4, la deuxieme unit6 dite 
de balisage (B) de ladite surface ou aire de pos6 (H) choisie 
pour 1 ' intervention desdites 6quipes a6roport6es et notamment 
h£liportees, est log6e dans le second caisson (2). A cet 
effet, ledit second caisson (2) comprend deux stages de 

20 capi tonnage alv^olaire (4b et 4c). L'6tage sup£rieur (4b) 
supporte la manche a air (17) destin^e it venir reposer dans 
son alveole (5o) entre le couvercle (2a) et l'6tage sup6rieur 
du capitonnage (4b) du fond (2b) du second caisson (2). La 
lampe de la manche & air (47) est log£e dans 1' alveole (5i) 

25 du capitonnage (4b) pr£vu a cet effet- Dans ce capitonnage 
alv£olaire (4b) sont egalement log6s dans des cellules de 
compartimentage, ci-aprfes d6nomm£es cellules ou alveoles, 
prevues a cet effet, la t616commande (34) des balises (16a a 
16e), le piquet en inox (42) de fixation au sol du m&t de la 

30 manche a air (17), la lampe frontale (40) de l'op<§rateur au 
sol (x), le boitier r^cepteur G.P.S portable (41) ainsi qu'un 
second moyen de relev6 GPS (non repr£sent6) des coordonn^es 
g^ographiques precises de ladite surface ou aire de pos6 
choisie qui seront transmises par radio ou par t§16phone vers 

35 lesdites Squipes aeroport^es et notamment h61iport6es* 

Dans le cas present, on a repr6sent£ les cinq balises 
lumineuses (16a ^ 16e) log£es respectivement dans les 
cellules (5a, 5b, 5c, 5d, 5 e) de l'6tage inf^rieur (4c) du 
fond (2b) du second caisson (2). Dans ce capitonnage 

40 alv^olaire inf£rieur (4c) sont Egalement log£s la ventouse 
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(46), les tubes (44 et 45) constituant le mat (43) de 
fixation de la manche k air ( 17 ) • 

Les cinq balises (16a k 16e) contenues dans ladite seconde 
unit£ (2) dite de balisage (B) et representees sur la figure 
5 6 et 7 ont 6t6 congues et raises au point conform^ment §l la 
pr^sente invention pour rSpondre aux imp^ratifs exposes dans 
1 ' introduction de la pr£sente demande* 

Lesdites balises (16a h 16e) sont d'un poids et d'une forme 
qui leur permet de rester en position au sol afin de ne pas 
10 §tre d6plac6es par le souffle d'un a6ronef et notamment d'un 
h^licoptere qui les survole au ras du sol. 

Pour ce faire, elles doivent §tre fabriqu^es avec une haute 
precision tout en 6tant stanches St la pluie, la boue et aux 
projections de poussidres provoqu^es par les aeronefs et 

15 notamment les h£licoptferes. 

Comme le montrent les figures 6 et 7, le corps (20) de chaque 
balise est realise en aluminium chrome et poli. Ce corps (20) 
. est d'une hauteur d'au moins cent cinq millimetres ce qui 
permet de d£gager la zone 6clairante situ£e au sommet ,dudit 

20 corps des 6ventuelles herbes au sol ou d'autres obstacles 
naturels au sol sur la surface ou 1'aire de pos6 k ba^liser 
choisie. 

Ce corps (20) supporte une platine eiectronique (21). sur 
laquelle est imprim6 un circuit eiectronique sur leque^: sont 
25 dispos<§es et aliment^es en energie 61ectrique cinquante- 
quatre diodes LED (22) et (24) dirig^es vers le haut / et 
douze diodes LED (23) dirig€es vers le bas. 

Conform^ment a 1' invention lesdites diodes LED (22, 23 et 24) 
sont congues afin d'obtenir une lumifere dite « lumi&re 

30 froide » g6n<§rant une lumi&re de grande intensite tout en 
b6n£ficiant d'une consommation extremement r^duite ce qui 
permet a chaque balise d' assurer un <§clairage de plus de 
douze heures a pleine puissance & l'aide de dix plies neuves. 
La dur6e de vie moyenne desdites diodes est de ce fait de 

35 plus de deux cent mille heures en f onctionnement en 
permettant ainsi d'obtenir/ grace & cette technologies une 
source d'6clairage dont la fiabilit6 est unique & l'heure 
actuelle. 

En variante, les diodes LED (22, 23 et 24) pourraient &tre 
40 pr^vues pour 6mettre des rayons infrarouges invisibles & 
1'oeil nu pour s' adapter & des applications militaires* 
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Conform^ment & 1' invention lesdites diodes (22) dirig^es vers 
le haut £mettent une lumiere de couleur blanche et sont 
situ^es autour et k l'ext6rieur du cone optique (25) chrom6 
qui renvoie ladite lumifere verticale sous un angle alpha (a) 

5 compris entre z&vo degr£s en partant du plan horizontal 
jusqu'a trente-cinq degr^s vers le haut (voir figure 6)* Ce 
dit cdne otique (25) coiffe 1' ensemble des diodes LED (22) 
dirigees vers le haut qui £mettent une lumiere blanche afin 
de ne percevoir qu'une lumi&re bleue en passant k la 

10 verticale de ladite balise* 

Lesdites diodes LED (22) dirigees vers le haut comprennent 
des diodes blanches (22) au nombre de quarante-huit et six 
diodes bleues (24) qui 6mettent une lumiere de couleur bleue 
et qui sont situ^es k l'int£rieur de 1' orifice central (27) 

15 du cdne optique (25) • Ces diodes bleues (24) £mettent une 
lumifere bleue dirig^e suivant un angle Beta (B) de trente- 
cinq degrSs orient^ autour de l'axe vertical de la balise. 
Ledit c6ne optique (25) mont£ sur la platine (21) est congu 
de manifere k renvoyer la lumifere et, pour ce faire, est 

20 r£alis6 en inox chrom6 dont les faces (26) sont polies. 
L'orifice central (27) dudit cdne optique (25) laisse passer 
vers la verticale le faisceau de lumi&re bleue 6mis par les 
six diodes bleues (24) situ6 au cceur dudit orifice (27)* 
Ladite platine (21) est coiff^e d'un dome de protection (28) 

25 6tanche r6alis6 en plexiglas de quatre millimetres 
d'^paisseur prot^geant 1' ensemble des 616ments constitutifs 
des balises (16a a 16e) contre les projections de pluie, de 
poussieres et de boue provoqu£es par le souffle de tous types 
d'a<§ronefs et notamment d' h61icopt£res ♦ 

30 A une faible distance de la p^ripherie ext^rieure de la 
platine (21) sont mont^es, dans des pergages appropri6s (29) , 
k £gale distance entre elles, douze diodes LED (23) de 
couleur blanche dirigees vers le bas* 

La lumiere blanche 6mise vers le bas par lesdites douze 
35 diodes LED (23) est r6fl6chie sur la partie basse du corps 
conique (20) pr6vu a cet effet et poli de mani&re & renvoyer 
ladite lumifere au sol autour de ladite balise comme le montre 
la fleche (F) afin de cr6er un halo de lumifere au sol donnant 
au pilote de l'a€ronef et notamment de 1 ' hSlicoptere 
40 transportant la ou lesdites 6quipes a£roport6es et notamment 
h61iport6es, un effet de plan d' horizon constitu<S par les 
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cinq halos blancs au sol generes par lesdites cinq balises 
(16a a 16e) instances au sol. 

Le fond desdites balises (16a a 16e) est muni d'un couvercle 
etanche (30) a ouverture rapide, grace a un filet rompu (non 

5 represent) , qui permet d'ouvrir ce couvercle par ~ 

quart de tour en le devissant afin de proceder au f ^ngement 
des piles electriques. Ce couvercle (30), supporte le boxtxer 
(31) de dix plies de type standard AA (LR6). Le choxx de ce 
type de piles electriques est dicte par un xmperatxf de 

L0 securite et permet aux equipes de secours mettant er > «uvre la 
presente invention de trouver facxlement des pxles 
Electriques de rechange, dans le commerce. 

Le corps creux (32) desdites balises (16a a 16e), renferme 
Xale^ent un boxtxer de reception (33) des emissions radxo de 

15 la telecommande (34). 

Ladite telecommande (34) permet a ladxte au moxn une 
personne intervenant au sol (x) qui installe J-'^xte de 
bSsage (B) conforme a 1'invention d'allumer ou d'etexndre 
distance lesdites balises (16a a 16e). ; elle permet ^alement 

20 apres allumage, de passer d'un niveau ^lairage * 1™^ * 
chaque breve impulsion sur le bouton de commande (35), elle , 
permet egalement d'allumer ou d'eteindre a oastance £ * 
quatre eclats successifs blancs (7) de 1 unxte de , 

^^Z^^^oi^ balises (16a a 16e) se trouvent ? ' 
iur la position de lumiere. la plus faible qux permet une. 
approch/a 1'aide de jumelles de vision nocturne par nuxt 
sombre. Cette position d'eclaxrage est appelee niveau 1. 
Unf brWe impulsion sur le bouton (35) de la 
(34) augmente le niveau de lumiere desdites balises (16a k 
[It] afS de permettre une approche ^^"^^ 
nocturne par nuit plus claire. Cette posxtxon d'eclaxrage est 

appelee niveau 2. . - 

une autre breve impulsion sur le bouton ( 35 ) de la 

35 telecommande (34) augmente le niveau de 1-xere de d t 
balises (16a a 16e) afin de permettre une approche sous 
Relies de vision nocturne par nuit tree > claire avec plexne 
lune. Cette position d'eclaxrage est appelee nxveau 3. 
Enfin une autre breve impulsion sur le bouton (35) de la 

40 tflec^nde (34) augmente le niveau de lumiere desdxtes 
balises (16a a 16e) au niveau le plus fort afxn de permettre 

r 



25 

approche 

30 
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une approche a l r ceil nu de nuit sans aucun 6quipement de 
vision nocturne* Cette position d'6clairage est appel^e 
niveau 4. 

Une autre breve impulsion sur le bouton (35) de la 
5 t£16commande (34) ramene le niveau d'Sclairage & la position 
appelee niveau 1 et ainsi de suite a chaque breve impulsion. 
Le boitier de reception (33) des balises (16a h 16e) permet 
<§galement la commande h distance de l'allumage ou de 
1' extinction simultan<§e des cinq balises (16a a 16e)* 
10 En position £teinte, un seul appui, si bref soit-il, sur le 
bouton (35) provoque une Emission de la t61gcommande (34) qui 
commande 1'allumage instantan^ et simultan£ desdites cinq 
balises (16a k 16 e) tandis qu'en position aliunde, un appui 
de plus de trois secondes sur le bouton (35) provoque une 
15 Emission de plus de trois secondes de la t£16commande (34) 
qui commande 1' extinction simultan£e desdites cinq balises 
(16a a 16 e). 

Ce d61ai de commande de plus de trois secondes pour 
1' extinction a 6t6 impost pour des raisons de s<§curit<§ afin 
20 d'6viter toute extinction intempestive lors du reglage des 
differents niveaux de puissance d'6clairage desdites balises 
(16a ^ 16e) lorsqu'un a^ronef et notamment un h<§licopt&re se 
trouve en phase d' approche sur ledit dispositif d6ploy6 et 
mis en marche* 

25 Conform^ment au proc£d<§ de 1' invention, ladite au moins une 
per sonne intervenant au sol (x) munie du dispositif contenu 
dans les deux caissons (1 et 2) tels que d^crit ci-dessus, 
apres avoir choisi toute surface ou aire de pose (H), pourra 
prendre contact avec une ou plusieurs 6quipes a6roport6es et 

30 notamment h£liport£es, charg^es de la rejoindre en vue de 
permettre notamment les operations de secours envisages. 
Pour ce faire ladite au moins une per sonne intervenant au sol 
(x) devra localiser et baliser ladite surface ou aire de pos£ 
choisie (H) afin de permettre 1' atterrissage d'au moins un 

35 a§ronef et notamment d'un h^licoptere transport ant la ou 
lesdites 6quipes a<§roport<§es et notamment h61iport<§es. 
Les deux caissons Stanches (1 et 2) 6tant portables par une 
seule personne, ladite au moins une personne intervenant au 
sol (x) pourra facilement acheminer 1' ensemble des 61<§ments 

40 contenus dans ceux-ci sur ladite surface ou aire de pose 
choisie. 
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Une fois rendue sur les lieux, la premiere unit6 contenue 
dans le premier caisson (1) sera mise en place h une centaine 
de mfetres en amont de ladite surface ou aire de pos6 choisie 
(H) afin de ne pas gener le pilote d'a6ronef et notamment 
5 d'h61icopt&re, transportant la ou lesdites £quipes 
a,6roport6es et notamment h61iport£es, dans sa derni&re phase 
d'atterrissage comme le montre la figure 9* 

Apr&s ouverture de ce premier caisson (l) f le feu & quatre 
£clats successifs blancs (7) sera trfes rapidement mont6 sur 

10 le couvercle (la) dudit caisson h l'aide de la ventouse 
m^canique ( 14 ) . Comme cela a 6t6 indiqu6 pr£c6demment , le 
montage de cette ventouse (14) sur le dessus du premier 
caisson (1) se fait tres simplement en posant ladite ventouse 
sur le couvercle (la) du premier caisson (1) puis en 

15 basculant le levier (15) qui plaque la ventouse (14) en 
aspiration sur celui-ci. 

Cette operation 6tant r<§alis6e et le bouton de commande (36) 
du feu & quatre 6clats successifs blancs (7) 6tant plac6 sur 
Marche, le premier caisson (1) peut dtre referm6 pour ^ 

20 prot^ger les £13ments 61ectroniques qu'il contient et ^ 
notamment le module de piles 61ectriques au lithium (9) 
alimentant le boitier §lectronique (8) transformant le ^ 
courant continu en courant haute frequence pour le d^charger £ 
vers le feu & quatre Eclats successifs blancs ( 7 ) . 

25 II a 6t<§ pr^alablement pr£cis£ que ce feu £. quatre Eclats 
successifs blancs (7) se remarque meme si il est plac<§ dans' 
un milieu urbain 6clair6, sa lumi&re 6tant diffus<§e dans tous' 
les azimuts par groupes de quatre Eclats successifs 
rapproch^s de maniere a attirer 1'ceil du pilote d'a^ronef et 

30 notamment d'h^licoptere, transportant la ou lesdites 6quipes 
a^roportees et notamment h61iport6es. 

Apr&s mise en place de la premiere unit6 dite de localisation 
visuelle (A) , ladite au moins une personne intervenant au sol 
(x) va sortir tres rapidement et tres facilement les 616ments 

35 constituant la seconde unite (2) dite de balisage (B)* 

Pour ce faire, les cinq balises (16a ^ 16 e) seront dispos6es 
en aval de la surface ou aire de pos£ choisie (H) comme le 
montre la figure 9. En fait, les trois premieres balises 
(16a, 16b, 16c) seront align<§es en <§tant respectivemetit 

40 s6par£es d'une distance de 25 metres, les balises (16d et 16 
e) 6tant £cart6es de part et d' autre de la ligne form6e par 
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les balises 16a, 16b, 16c d'une distance de 25 metres en 
formant un Y materialise 1 en pointing sur la figure 9 
Cette disposition assure le balisage de ladite surface ou 
aire de pose choisie (H) et permet a au moins un pilote 
5 d' aeronef et notamment d'h^licoptere, transportant la ou 
lesdites equipes aeroportees et notamment h<§liportees , 
d'approcher de cinq points blancs qui deviennent bleus 
lorsque son aeronef et notamment son h£licoptere passe a la 
verticale de cet Y, ce changement de couleur dudit Y du blanc 

10 vers le bleu confirmant au pilote de 1' aeronef et notamment 
de l'h^licoptere, transportant la ou lesdites equipes 
aeroportees et notamment h<§liportees , qu'il se trouve bien 
au-dessus de ladite surface ou aire de pos<§ choisie (H) qui 
lui a <§t6 preparee par ladite au moins une personne 

15 intervenant au sol (x) sans aucun risque de confusion avec 
d'autres sources de lumiere environnantes . Cette 
identification etant particulierement precieuse en milieu 
urbain eclaire\ Cette disposition permet egalement audit 
pilote de determiner imm^diatement , lors de son passage 

20 vertical, l'axe et le sens d'approche de security 
prealablement d^finis par ladite au moins une personne 
intervenant au sol (x) apres qu'elle se soit assuree de 
1' absence d f obstacles environnants et qu'elle ait pris en 
compte les informations de vent sur la surface ou l'aire de 

25 pose choisie (H), ces deux operations etant imperativement 
effectuees avant a la mise en place dudit dispositif . 
Comme cela a <§t<§ ecrit prec<§demment, ladite au moins une 
personne intervenant au sol (x) allume ou eteint a distance 
lesdites balises (16a a 16 e) par 1 ' interm^diaire de la 

30 t€lecommande (34) qui, comme cela a et£ precedemment indiqu^, 
permet de passer d r un niveau d'eclairage a 1' autre suivant 
les impulsions appliqu<§es sur le bouton de commande (35), en 
faisant ainsi varier la lumi&re suivant les conditions dans 
lesquelles se d^roule 1 ' intervention pour obtenir soit le 

35 niveau 1, soit le niveau 2, soit le niveau 3, soit le niveau 
4 ci-dessus indiqu^s. 

Lors de l'ouverture du second caisson (2), ladite au moins 
une personne intervenant de nuit au sol (x) s'^quipe tout 
d'abord de la lampe frontale (40) afin de ben^f icier d'un 
40 eclairage confortable de ses gestes tout en ayant les mains 
libres puis d£loge la manche a air (17) ainsi que les tubes 
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du kit (44 et 45) loges dans l'alveole (5g) du capitonnage 
alveolaire (4c) du second caisson (2) et le piquet en xnox de 
fixation (42) loges dans le capitonnage alveolaire superxeur 
<4b) dudit- caisson. Les tubes (44 et 45) destines a 

5 constituer le mat (43) de ladite manche a air (17) sont 
fabriques en xnox et en fibre de carbone pour resxster au 
souffle d'un aeronef et notamment d'un helicoptere sans 
risquer de s'envoler et de passer, par exemple, dans les 
pales de 1'appareil. Une fois monte, le mat (43) hxsse la 

10 manche a air eclairee (17) a quatre metres au-dessus du sol 
bien que tous ces elements constitutifs rentrent dans le 
faible volume du second caisson (2). Ces tubes (44 et 
45) sont aisement emboites par ladite au moins une personne 
intervenant au sol (x) comme le montre le detail de la figure 

15 8a et le mat (43) peut etre fixe a l'aide du piquet en xnox 

(42) destine a etre enfonce dans le sol en cas d' absence de 
vehicule sur ladite surface ou aire de pose choisie (H) pour , 
un secours en montagne par exemple. En varxante ledxt mat , 

(43) pourrait egalement etre fixe sur le toxt d'un vehxcule , 
20 grace a la ventouse (46). f 

II suffit alors d'eclairer ladite manche a air (17) a 1 axae (j 
de la lampe autonome etanche (47) qui lui assure une 
autonomie d'eclairage de plus de douze heures en lumxfere ^ 
blanche dite «lumiere froide». La presence de ladxte manche h. ... 
25 air eclairee (17), a quatre metres au-dessus du sol, permet . 
" de donner au pilote dudit aeronef, lors de son passage a la 
verticale, une idee precise du vent sur ladxte surface ou 
aire de pose choisie (H) dument localisee et balxsee afxn que 
1' aeronef et notamment 1 'helicoptere guide sur les lxeux ne 
30 se pose pas dos au vent lorsque celui-ci est fort permettant 
axnsTde prevenir les risques de decrochage appeles VORTEX. 
Ainsi mis en <euvre, le precede conforme a 1'inventxon permet 
done notamment 1 ' intervention rapide et sure, de nuxt ou par 
mauvais temps, d'une ou de plusieurs equipes aeroportees et 
35 notamment heliportees, en leur permettant de se dxrxger vers 
une surface ou aire de pose choisie (H) dument localxsee et 
balisee par ladite au moins une personne intervenant au sol 
(x) munie du dispositif conforme a 1' invention dont la mxse 
en place rapide permet un guidage sur et un atterrxssage 
40 fiable de la ou desdites equipes aeroportees et notamment 
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h61iport6es, sur ladite surface ou aire de pos£ choisie (H) 
pr^vue §t cet effet. 

Comme on peut le constater, le dispositif ci-dessus d^crit 
permet de r<§soudre les problfemes exposes dans 1 9 introduction 
5 de la pr^sente demande notainment lorsqu'il s'agit d'une 
intervention de sauvetage ou chaque minute gagn^e est 
decisive pour la survie des blesses. 

Dans ce cas particulier d' application de 1' invention, on peut 
pr£voir, afin d'acheminer les secours au plus vite, que le 

10 second caisson (2) renferme un guide GPS donnant par ordre 
alphab6tique les coordonn£es GPS de la region concernSe. 
Ce guide permet de transmettre au pilote d'a^ronef et 
notamment d'h£licopt&re, transportant la ou lesdites <§quipes 
a^roportees et notamment h61iport6es , le point GPS precis du 

15 lieu ou se situe la surface ou l'aire de pos4 choisie (H) 
pour intervenir. Les coordonnSes g^ographiques , precises a 
quelques metres pres seulement, de ladite surface ou aire de 
pos6 choisie (H) peuvent 6galement §tre ais^ment relev<§es 
grace au GPS portable contenu dans le second caisson (2) et 

20 transmises au pilote d'a&ronef et notamment d' h£licopt&re, 
transportant la ou lesdites <§quipes a£roport6es et notamment 
h§liport6es, avant m&ne qu'il ne decolle de sa base* Le 
pilote d'a^ronef et notamment d'h^licoptere, transportant la 
ou lesdites 6quipes a£roport6es et notamment h£liport6es, 

25 insdre lesdites donn^es sur son GPS de bord et peut suivre, 
d&s son d£collage, la route la plus courte en ligne droite 
entre son point de depart et ladite surface ou aire de pos6 
choisie* On s r assure ainsi que la route la plus courte, en 
distance comme en temps de vol, est pr^cisement suivie pour 

30 acheminer les secours* 

L' invention n'est pas limit^e aux modes de realisation 
d^crits ci-dessus en detail, mais diverses modifications 
peuvent y etre apport£es sans sortir de son cadre. En 
particulier, le proc£d£ d' intervention n'est pas limits aux 

35 operations de secours et son champ d' application peut 
s'6tendre & beaucoup d'autres interventions aeroport^es et 
notamment h£liport6es. 
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Revendications . 



1. Dispositif pour localiser et baliser toute surface ou aire 
5 de pose choisie (H) pour une intervention, de nuxt ou par 
mauvais temps, d'au moins une equipe aeroportee et 
notamment heliportee, realisant en particulier une ou des 
operations de secours, cooperant avec au moins une 
personne intervenant au sol (x) munie dudit dispositif et 
10 se trouvant sur ladite surface ou aire de pose choisie 

<H), afin de permettre l'atterrissage et/ou le decollage, 
rapide et star, de tous types d'aeronefs et notamment 
d'helicopteres, transportant la ou lesdites equipes 
aeroportees et notamment heliportees, caracterise en ce 
15 qu'il comporte deux caissons etanches (1 et 2), facilement 
portables par ladite au moins une personne intervenant au 
sol (x) et destines a etres disposes sur ladite surface ou. 
aire de pose choisie (H), lesdits caissons (1 et 2) etant 
munis de moyens d'ouverture et de fermeture rapide a, 
20 encliquetage (18 et 19) et de valves de depressurisation,. 
(3a 3b), le volume interieur desdits caissons (1 et 
etant conditionne pour recevoir un capitonnage alveolaire, 
(4a 4 'a, 4b, 4c) destine a loger, maintenir et permettre, 
1' extraction en toute fiabilite du materiel constituant, 
25 ledit dispositif necessaire a ladite intervention en vue 
de son montage rapide et efficace, ledit materiel etant 
constitue de deux unites respectivement disposees dans 
chacun desdits caissons (1 et 2), a savoir une premiere 
unite, dite de localisation visuelle (A), de ladite 
30 surface ou aire de pose choisie (H) comprenant au moms un 

feu a quatre eclats successifs blancs (7), relie a un 
boitier generateur de courant haute frequence (8), un 
module de piles electriques au lithium (9) alimentant 
ledit boitier, ainsi que des dispositif s de cablage (10 et 
35 11) et de commande (36) y afferant, ladite premiere unite 

etant, apres mise en place, visible en vol d'une distance 
superieure a quarante kilometres par le pilote de 
l'aeronef et notamment de l'helicoptere transportant la ou 
lesdites equipes d' interventions aeroportees et notamment 
40 heliportees, une deuxieme unite, dite de balisage (B) (2), 
de ladite surface ou aire de pose choisie (H) de la ou 
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desdites equipes aeroportees et notamment htliportees , 
comprenant au moins cinq balises lumineuses (16a a 16e), 
des elements d'un kit (42, 43, 44, 45 et 46), permettant 
le montage instantant d'une manche a air (17) complete et 
de son systeme d'eclairage (47) ainsi que tout moyen GPS 
(41) de releve des coordonnees geographiques precises de 
ladite surface ou aire de pose choisie (H) qui pourront 
etre transmises aux dites equipes aeroportees et notamment 
heliportees, par tous moyens de transmissions, notamment 
radios ou ttlephoniques , la dite deuxieme unit6 assurant, 
apres mise en place, un balisage de ladite surface ou aire 
de posS choisie (H), compatible avec tout systeme de 
vision difficile et notamment des jumelles de vision 
nocturne, pour permettre son identification par tout 
aeronef arrivant a la verticale en vue d' assurer sa 
descente, sa pose et/ou son decollage. 

2. Dispositif selon la revendication 1 caract£ris£ en ce que 
lesdits caissons Stanches (1 et 2) se presentent sous 
forme de caissons ou valises realises en resine de 
copolymere polypropylene et sont equipes de dispositifs 
d'ouverture et de fermeture rapides a encliquetage (18 et 
19) et de valves de depressurisation (3a et 3b). 

3. Dispositif selon les revendications 1 et 2 caracteris6 en 
ce que le poids du premier caisson (1) ne depasse pas dix 
kilogrammes et son encombrement est rtduit de mani&re a 
pouvoir etre port£ a l'aide d'une poignee de transport 
(6a) par une seule personne. 

4. Dispositif selon les revendications 1 a 3 caracteris<§ en 
ce que l'interieur dudit premier caisson (1) est revetu 
d'un capitonnage alveolaire (4a) en plastazote ou tout 
autre matiere approprite, dans le fond (lb) duquel sont 
menagees des cellules de compartimentage, ci-apres 
denommees cellules ou alveoles, permettant de loger, de 
maintenir de fagon fiable et de retirer rapidement le 
materiel constituant ladite premiere unite de localisation 
visuelle (A) . 

5. Dispositif selon la revendication 1 caracterist en ce que 
ladite premiere unite de localisation visuelle (A), logee 
dans ledit premier caisson (1), est constitute d'un module 
de piles <§lectriques au lithium (9) de trente-cinq 
amperes, d'un boitier generateur de courant haute 



25 



frequence (8), d'un feu a quatre eclats successifs blancs 
(7), d'un systeme de mise en marche et d' arret par 
telecommande (non represente), d'un bouton de commande 
manuelle Marche / Arret (36), de cablages et de raccords 
de connexion electrique rapide (10 et 11) reliant ces 
divers Elements entre eux. 

6. Dispositif selon les revendications 1 et 5 caracteris£ en 
ce que le feu a quatre eclats successifs blancs (7) est un 
feu a quatre eclats successifs blancs de tres haute 
puissance, monte sur une ventouse mecanique (14), ou sur 
tout autre support approprie, permettant son adaptation 
instantanee sur le dessus du premier caisson (1) referme 
apres la sortie dudit feu. 

7. Dispositif selon les revendications 1, 5 et 6 caracterise 
en ce que ledit feu a quatre eclats successifs blancs (7) 
est alimente soit par ledit module de piles electriques au 
lithium (9) permettant son utilisation continue pendant de. 
plus de douze heures, soit par une prise d'allume cigare. 
d'un vehicule au sol fournissant du courant electrique 
d'une tension de douze volts ou de vingt-quatre volts, * 
soit par un deuxieme module de piles electriques au I 
lithium, identique au premier, (non represente) prevu pour;, 
1' alimentation en energie de secours du boitier generateur^ 
de courant haute frequence ( 8 ) . 

8. Dispositif selon la revendication 1 caracterise en ce que 
ladite seconde unite (2), dite de balisage (B) logee dans 
ledit second caisson etanche (2), ne depasse pas un poids 
de vingt kilogrammes et son encombrement est tel qu'il 
peut etre porte d'une main par une seule personne, ledit 
second caisson (2) etant muni comme le premier caisson (1) 
d'un dispositif d'ouverture et de fermeture rapides a 
encliquetage (18 et 19) et d'une valve de depressurisatxon 

(3b). , . ^ 

9 . Dispositif selon les revendications 1 et 8 caracterise en 
ce que le fond (2b) dudit second caisson (2) est revetu 
d'un capitonnage alveolaire a deux etages (4b, 4c) en 
plastazote ou tout autre matiere appropriee, dans lequel 
sont menagees des cellules de compart imentage, permettant 
de loger, de maintenir de fagon fiable et d'extraire 
rapidement le materiel constituant la seconde unite dite 
de balisage (B) de ladite surface ou aire de pose choisie 
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(H) pour 1' intervention de la ou desdites equipes 
aeroportees et notamment heiiportees. 
10. Dispositif selon la revendication 1 caracterise en ce 
que ladite seconde unite dite de balisage (B) comprend au 
5 moins cinq balises (16a a 16e), etanches a la pluie et a 
la poussiere, independantes et autonomes en energie 
electrique, destinees a generer au moins cinq points 
lumineux fixes dessinant un Y au sol apres leur mise en 
place. 

10 11. Dispositif selon les revendications 1 et 10 caracterise 
en ce que le corps des dites balises (16a a 16e) renferme 
un boitier de dix piles electriques (31) de type standard 
(AA ou LR6) , la forme dudit corps, dans la partie conique 
inferieure, est calculee pour renvoyer une partie de la 
lumiere vers le bas afin de creer un halo de lumiere au 
sol donnant au pilote un effet de plan d' horizon et la 
hauteur dudit corps est telle qu'elle permette de menager 
une zone eclairante situee au-dessus des herbes ou 
d'autres obstacles naturels au sol. 
20 12. Dispositif selon les revendications 1, 10 et 11 
caracterise en ce qu'il comporte un boitier recepteur (33) 
des emissions radio de la telecommande (34) insere a 
l'interieur du corps (20) des dites balises (16a a 16e) 
pour permettre a ladite au moins une personne intervenant 
25 au sol (x) d'allumer ou d'eteindre a distance les dites 
balises (16a a 16 e) et d'en modifier 1' intensity 
d'eclairage, sans se deplacer et sans penetrer dans la 
zone de securite d' evolution au sol de l'aeronef et 
notamment de 1 'helicoptere, a l'aide d'une telecommande 
30 (34) contenue dans ledit second caisson (2), ledit boitier 
recepteur (33) pouvant etre aussi directement commande par 
le pilote de l'aeronef guide et notamment de 
1' helicoptere, transportant la ou lesdites equipes 
aeroportees et notamment heiiportees, grace a la radio de 
35 celui-ci. 

13. Dispositif selon les revendications 1, 10, 11 et 12 
caracterise en ce que l'eclairage genere par lesdites 
balises (16a a 16e) est une lumiere dite «lumiere froide» 
obtenue a 1'aide de diodes LED (22, 23 et 24) generant une 
40 lumiere de grande intensite tout en beneficiant d'une 
consommation extremement reduite permettant ainsi 
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d' assurer un eclairage de plus de douze heures a 
puissance, le circuit electronic^ supportant les dxodes 
LED (22, 23 et 24) etant concu de maniere a pouvoxr 
utiliser les balises (16a al6 e) soit a 1'ceil nu, soxt 
avec des jumelles de vision nocturne, soit en xnfrarouge 
pour des applications militaires. 
4. Dispositif selon les revendications 1, 10 aiJ 
' caracterise en ce que la lumiere emise par l^xtes 
balises (16a a 16e) est une lumiere blanche dxte « Inhere 
froide » emise sous un angle compris entre zero degre sur 
un plan horizontal et plus trente-cinq degres dans le plan 
vertical ce qui represente 1'angle sur lequel un ^ronef 
et notamment un helicoptere, arrive depuxs le loxntaxn, . on 
jeu de c6nes optiques (25) concentrant un rayon de lumxere 
oleue vers le haut sous un angle de trente-cxnq degrSs 
autour de l'axe vertical desdites balises (16a a 16e), 
permettant ainsi a un pilote d' aeronef et notamment 
a/ helicoptere, transportant la ou lesdxtes <^P^ 
aeroportees et notamment heliportees, d'approcher d un Y. ; 
constitue de cinq points blancs qui deviennent bleus. ; , 
lorsque son aeronef et notamment son helicoptere passe * ? 
la verticale dudit Y, ce changement de couleur du blanc, 
vers le bleu confirmant audit pilote de 1' aeronef et ? 
notamment de 1 > helicoptere qu'il se trouve bxen ««£«™v 
de ladite surface ou aire de pose choxsxe (H) qux lux a 
ete preparee par ladite au moins une personne xntervenant 

au sol (x). ... i in ^ 14 

15 Distjositif selon les revendxcatxons 1, 10 a 
15 'christen ce que la telecommande (34) et/ou le bouton 
de commande manuelle (37) desdites balxses (16a h 16^) 
permet d'obtenir divers niveaux de puxssance d Sclaxrage 
en fonction des equipments de vision nocturne du P^e 
de la ou lesdites equipes aeroportees et notamment 
heliportees, et en fonction des niveaux de nuit rencontres 
lors de 1'approche, le changement de ces divers nxveaux 
etant obtenu soit par de simples impulsions exercees . sur 
le bouton (35) de la telecommande (34) prevue a cet effet, 
soit par la radio de 1' aeronef et notamment de 
^helicoptere, soit en actionnant manuellement le bouton 
de commande (37) situe sur le corps de chaque balxse. 
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16. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce 
que ladite seconde unitt (2) comporte egalement sous forme 
d'un kit, contenu dans ledit second caisson (2), une 
manche a air (17) munie d'un systeme d'eclairage autonome 

5 (47) et un mat emboitable (43) permettant sa mise en place 

rapide afin de donner au pilote de l'aeronef et notamment 
de l'helicoptere transportant la ou lesdites equipes 
aeroportees et notamment heliportees, la ou les 
informations de vent sur ladite surface ou aire de pose 
10 choisie (H) . 

17. Dispositif selon les revendications 1 et 16, caracterise 
en ce que ledit mat (43) est constitue de sections 
cylindriques ou tubes en fibre de carbone (44 et 45) 
emboitables tres rapidement, resistant au souffle sans 
risquer de s'envoler et dressant, apres montage, ladite 
manche a air (17) a plus de 4 metres au-dessus du sol. 

18. Dispositif selon les revendications 1, 16 et 17, 
caracterise en ce que ledit mat (43) peut etre fixe a 
l'aide d'un piquet en inox (42) emboite dans ladite 
section cylindrique ou tube inferieur (45) du mat (43) et 
s'enfongant dans le sol. 

19. Dispositif selon les revendications 1 et 16 h. 18, 
caracterise en ce que ledit mat (43) peut etre fixe sur 
t0ut su PP° r t approprie a l'aide d'une ventouse (46) a 

25 commande par levier mecanique. 

20. Dispositif selon les revendications 1 et 16 a 19, 
caracterise en ce que ladite manche a air (17) est 
eclairee de maniere autonome a l'aide d'une lampe autonome 
etanche (47), fixee en son centre par un support (48) ou 

30 par tous moyens appropries, constitute d'un groupe de 
lampes LED lui assurant une autonomie d'eclairage de plus 
de douze heure en lumiere blanche dite « lumiere froide ». 

21. Proctde d ' intervention rapide au sol, de nuit ou par 
mauvais temps, d'au moins une equipe aeroportee et 

35 notamment heliportee comprenant au moins un pilote 
d'aeronef et notamment d'helicoptere, realisant notamment 
une ou des operations de secours, permettant d' assurer la 
coordination pratiquement instantanee de la dite equipe 
aeroportee et notamment heliportee, avec ladite au moins 
une personne intervenant au sol (x) munie du dispositif 
conforme aux revendications 1 a 19 caracterise en ce qu'il 
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permet a ladite equipe aeroportee et notamment heliport6e, 
apres deploiement, mise en place et allumage du materiel 
constituant ledit dispositif par ladite au moins une 
personne intervenant au sol (x), de reperer, de localiser, 
d'approcher et de survoler toute surface ou aire de pose 
choisie (H), afin d'y atterrir et/ou d'en re-decoller en 
toute fiabilite. 
22. Procede selon la revendication 21 caracterise en ce que 
ladite au moins une personne intervenant au sol (x), 
transportant les deux caissons (1 et 2) du dispositif 
conforme aux revendications 1 a 20, apres avoir choisie 
ladite surface ou aire de pose en vue de 1 ' intervention et 
releve ses coordonnees geographiques precises grace au 
recepteur GPS (41) contenu dans, le second caisson (2) 
prend contact par tout moyen de communication notamment 
radio ou telephonique avec la ou lesdites equipes 
aeroportees et notamment heliportees, de maniere % 
transmettre immediatement les coordonnees geographiques. 
precises de ladite surface ou aire de pose choisie (H) a 
localiser et a baliser en vue d' assurer leur intervention 
de nuit ou par mauvais temps, sur celle-ci afin de. 
permettre ladite intervention dans les plus brefs delais. ... 
23. Procede selon la revendication 21 caracterise en ce que. 
ladite ay moins une personne intervenant au sol (x) assure 
1'acheminement aise du dispositif conforme aux 
revendications 1 a 20 et 1' extraction rapide du materiel 
contenu dans les caissons (1 et 2) dudit dispositif sur 
ladite surface ou aire de pose choisie (H) de maniere a 
mettre en place, sur cette derniere, ladite premiere unite 
dite de localisation visuelle (A) contenue dans ledit 
premier caisson (1) et ladite deuxieme unite dite de 
balisage (B) contenue dans ledit second caisson (2) aux 
fins d' assurer la localisation visuelle de ladite surface 
ou aire de pose choisie (H) permettant ainsi une approche 
sure et un atterrissage fiable de tous types d'aeronefs et 
notamment d ' helicopteres , transportant la ou lesdites 
equipes aeroportees et notamment heliportees. 
24. Procede selon les revendications 21 et 23 caracterise en 
ce que ladite au moins une personne intervenant au sol (x) 
assurent la localisation visuelle de ladite surface ou 
aire de pose choisie (H) a l'aide du materiel constituant 
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ledit dispositif contenu dans ledit premier caisson (1) et 
en particulier en fixant instantan^ment le feu & quatre 
eclats successifs blancs (7) de trfes haute puissance a 
1'aide d'une ventouse m^canique (14) sur tout support 

5 approprig et en particulier sur le couvercle (la) dudit 

premier caisson (1) du dispositif conforme a 1' invention 
dont il vient de 1'extraire, et en l'allumant k 1'aide du 
bouton (36) aliments par le module de piles £lectriques au 
lithium (9) reli£ au boitier g^ndrateur de courant haute 

10 frequence (8) de maniere a permettre au pilote d'a^ronef 

et notamment d' h<§licopt&re, transportant la ou lesdites 
equipes a£roport«§es et notamment h£liport6es, de localiser 
visuellement, en vol, le lieu d' intervention depuis une 
distance superieure k quarante kilometres de nuit. 

15 25 ♦ Proc6d6 selon les revendications 21 et 23 c.aract6ris£ en 
ce que ladite au moins une personne intervenant au sol (x) 
assure le balisage de ladite surface ou aire de pos6 
choisie (H) en disposant au moins 5 balises (16a a 16e) 
etanches k la pluie et a la poussi^re, ind^pendantes et 

20 autonomes en 6nergie 61ectrique, de mani&re k g6n<§rer au 

moins cinq points lumineux fixes dessinant un Y au sol, 
lesdites balises (16a k 16e) g6n6rant une lumiere dite 
«lumi£re froide» conform£ment k la revendication 13 de 
manidre a pouvoir §tre utilises par le pilote d'a^ronef 

25 en approche, et notamment d'helicoptere, transportant la 

ou lesdites 6quipes a<§roportees et notamment h£liport£es, 
soit k l'ceil nu, soit avec des jumelles de vision 
nocturne, soit en infrarouge pour des applications 
militaires . 

30 26. Proc<§d<§ selon les revendications 21, 23, 24 et 25 
caracteris^ en ce . que ladite au moins une personne 
intervenant au sol (x) modifie par de simples impulsions 
exercees soit sur le bouton de commande (35) de la 
t<§16commande (34) pr6vue a cet effet, soit sur le bouton 

35 de commande manuelle (37) situe sur le corps de chacune 

des balises, les niveaux de puissance d'eclairage desdites 
balises (16a a 16e) en fonction des £quipements de vision 
nocturne du pilote d'a^ronef en approche, et notamment 
d'helicoptere, transportant la ou lesdites Equipes 

40 a6roport4es et notamment h61iport§es, et/ou en fonction 
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des differents niveaux de nuit rencontres lors de 

l'approche. . 
27. Procede selon les revendications 21, 23 a 26 caractense 
en ce que le pilote d' aeronef et notamment d' helicoptere, 
transportant la ou lesdites equipes aeroportees et 
notamment heliportees, arrivant a la verticale de la 
surface ou aire de pose choisie (H) percoit un changement 
de la couleur generee par lesdites cinq balises (16a a 
16e) disposees en Y, du blanc vers le bleu, obtenu par le 
jeu de cones optigues (25) prevu sur lesdites balises (16a 
a 16e) conformement a la revendication 13 lui confirmant 
ainsi que son aeronef et notamment son helicoptere, se 
trouve bien au-dessus de ladite surface ou aire de pose 
choisie (H) et lui confirmant egalement, lors de son 
passage vertical, l'axe et le sens d'approche. de securite, 
lesdits axes et sens d'approche de securite ayant ete 
prealablement definis par ladite au moins une personne 
intervenant au sol (x) apres qu'elle se soit assume de 
1' absence d' obstacles environnants et qu'elle ait pris en 
compte les informations de vent sur la surface ou l'aire. 
de pose choisie (H), ces deux operations etant 
imperativement effectuees avant a la mise en place dudxt 

dispositif. . . 

28. Procede selon la revendication 21 caracterxse en ce que 
ladite au moins une personne intervenant au sol (x) assure 
la transmission au pilote de 1' aeronef et notamment de 
1' helicoptere, transportant la ou les equipes aeroportees 
et notamment heliportees, des informations relatives au 
vent en montant tres rapidement les sections cylindriques 
ou tubes (44 et 45) du mat emboitable (43) surmontes d'une 
manche a air (17) supportant dans son centre, par tout 
moyen approprie, un systeme d'eclairage autonome (47), la 
fixation dudit mat (43) etant obtenue a l'aide d'un pxquet 
en inox (42) enfonce dans le sol ou a l'aide d'une 
ventouse (46) appliquee sut tout support approprie. 
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